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Livraisons par drones : promis,
cette fois, c'est pour demain

AIX-EN-PROVENCE L'Agence régionale de santé PACA et la Métropole Aix-Marseille-Provence lancent a Aix un programme
pilote de livraisons médicales par drones. Le premier pas d'une révolution plus lente que prévu, mais chargée de promesses.

n pleine wéve des
confiseurs,  l'Agence
régionale de santé et
la Métropole Aix-Mar-
seille-Provence ont passé une
petite annonce qui, ¢oté furur
désirable, envaie du réve. Du
réve en Imax et Dolby Surround
avec maxi pop-corn offert. Ju-
gez plutdr. Les deux institations
recherchent des drones pour li-
vrer des échantillons médicanx
entre les hopiaux d'Aix et de
Pertuis.
Les candidats destont prouver
leur efficacieé sur 13 courses
par semaine {dont 5 les week-
end, dimanche, et jours {érics)
sur un trajet de 13 km aller,
avec, compte tenu du mistral et
autres enguiquinements, une
solution suftisamment “robuste
pour garantir une disponibilité
a hauteur de 30%". Le systéme
devra étre "résistant aux chocs
et aux vibrations', et pouvoir
emporter entre 15 et 20 tubes de
flacons d'hémoculture. "Poids
max: 1kg (prévoir le double pour
étre prudent)”. L'appel & mani-
festarion d'intérér, qui se clé-
ture le 10 janvier, est la premiére
pierre d'une  expérimentation
a l'échelle régionale, nom de
vode Medical Delivery (livrai-
son médlcale), ui dewrait durer
lrois ans et, a lerme, (l\l\vflf les
S rOutes ©
de France pour les livraisons de
drones. Selon nos informations,
14 candidats pourraient mani-
fester leur intérét. Alors chérie,
on réserve la séance ? Pas si vite.
Le coup de promo du block-
buster de science-fiction a gros
budget, c'est déja du séchaulfé.

Un pas réglementaire a la
fois

Sans parler des promesses du
géant Amazon, gui travaille sur
les drones depuis 2013, chez
nous I'Hépital Privé de Pro-
vence et la sociéé Lifelines
avaient faic la une en 2021, en
annoncant un test similaire en
vue de l'ouverture d'une ligne
avec I'Erablissement francais du
sang. Trois ans plus tard 'entre-
prise meyreuilaise gui portait le
projet & 'épogue a purement et
simplement jeré I'éponge. 'On
ne fuit plus due lous de drones,
dévoile Logan Liguara, respon-
sable commercial et markeling
chez Lifelines. Nous ne sommes
ni fabriguant de drones, ni
constructeurs de lignes. Or pour
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construire une autoroute du ciel,
il faut de gros investissements au
départ sachant gu'a terme elle
n'appartiendra pas a ceux qui fi-
nancent, C'est une situation qui
rappelle les débuts de lo télépho-
nie mobile",

A cet égard, 4 entendre le
porte-parofe de Lifelines, 1I
faudrait LO"IP‘LI’ aved unce
bambelle de maux de tétes
termes de législation, d'appli-
cation des régles. Une exemple :
tout le monde devrait étre équi-
pé de transpondeur |balise per-
mettant de suivre la position de
Tengin en temps véel Ndle]. Or
méme ¢a c'est compliqué, dans
les Alpes par exemple, il 'y @
aucune obligation pour les pa-
rapentistes qui en gros volent &
la méme altitude que les drones,
200m. Il 7'y @ aucun moyen de
savoir s'ils sont Ia...", Mais alors
qu'est-ce qui fait que cetre fois,
¢a pourrait marcher 7

"Lifelines est peut-étre allée un
peu vite en besogne', commente
Hubert

coordinateur filiere drones au
sein du péle Safe, pole de com-
PpEtitivité aixois qui pilate le pro-
jet pour I'ARS et la Métrapole.

“Iis ont affiché des choses pas
réalisables. Selon Huberr Be-
renger, la réglementation  est
Jixée par VEASA [Agence de si-
reré aéronautique européenne|
depuis deux ans, el certifie des
drones sur une échelle SATL qui
v de un, pour du vol en plein
deserl, a cing, pour des zones
trés habitées, type coeeur de mé-
tropole. Aujourd’hui, les drones
développés par les Industriels
en Europe sont certifiés un ou
dewx, cest-a-dire pour des vols
dans des zones peu habltées. Et
il commence a peine @ il y avoir
des certifications 3, dans des
zones péri-urbaines. 1l n'existe
pas aujourdhui de drone cer-
tfié 5, ceeur de métropole. De-
main, vous vowlez faire décoller
un drone aw miliew d’Aix ou de
Marseille, ce n'est pas astorisé”.
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La révolution commence a Aix

de décennies d'expérience et
peut afficher "un taux de défail-
lance d'l pour 1 million de vols"
selon Huhert Berenger, le drone
est encore dans son enfance,
avec un taux de défaillance, soit
la possibilit¢ qu'un engin nous
tombe sur la tée, T d'l pour
10000."
Néanmoins Hubert Berenger se
veut confiant qu'avec des initia-
tives comme Medical Delive-
v, "d'ici 5 ans, il y a des drones
qux soient habilités 5", Bt il n'est
pas le seul a y croire. Sur les 500
entreprises adhérentes du pole
Safe, 80 sont dronistes, dont 40
en région PACA. Parmi elles, Air
Space Drone, créée & Gardanne
en 2015 et aujourd’hui installée
au Tholonet.

Un pari sur l'avenir

"Owi, on sait Jaire, el owi, on
participe a l'appel a manifes-
fation d'intérél”, explique wul
de go Alain Bascoulergue, ex
commandant de bord chez Air
France et co-fondateur d'Air

Air Space Drone postule associée avec Elysium et Dufour Aircraft sur des appareil &

Space Drone avec Frangoise
Derout. "Si ga ne marchait pas,
on ne serait pas la. Personne n'a
envie de perdre son temps. On
arrive a le faire allleurs - on est
prohablement la premieére socié-
1é au monde & avoir &€ certifié
par un élal, Monaco - el ¢a fore-
tionne plutot trés bien, Bien sir,
aver cet appel & manifeslation
d‘intérét on est encore au stade
de la prewve de concepl, il n'est
pas fuil pour melire en place
queique chose de pérenne, Clest
quelque chose on il fat se proje-
fer, sur la régie

toroutes du ciel fait appel & des
compétences complémentaires
mais bien distinctes,

Air ‘Space Drone développe
un logiciel de sécurisation de
1'U-space (U pour unmanned,
terme anglais pour designer les
engins fonctionnant sans pi-
lote) qui sécurise toute la partie
vol du drone, avec un contrble
numérique en temps réel. Clest
son partenaire avignonnais Ely-
sium qui opérerait les vols avee
les engins du suisse Dufour Air-
craft,

Les tests actuels se concentrent
sur des engins de 30 kg pour 3
métres d'envergure, et 250 kg
pour 7 meélres d'envergure, hy-
brides tant dans leur motorisa-
tion (electrique et thermique)
que leur propulsion, qui leur
permet de décoller et ateersir
a la verticale. Confronté a nos
réserves, Baptiste Sauvecanne,
président d'Elysium Aircraft, se
dit "pas choqué plus que ¢a”.

"(Test le début de I'his-
toire”

*On wient de l'aéronautique, ol
la gestion du risque est frés par-
ticuliére mais connue. Clest tout
a fait normal qu'il y ait de la ré-
glementation, alfirme Baptiste
Sauvecanne. On parle quand
méme d'engins qui font 30 kg el
gui peuvent aller sécraser un
kilométre au deld de leur tra-
Jectoire... oui, c'est pas simple,
la réglementation doit évoluer,
on mangue de maturité du coté
constructenrs et opérateurs,
on ne peut pas encore faire de
vol au-dessus de populations
denses”. Des limites en forme
de promesses selon fe président
d'Elysium, convaincu qu'on est
“aw toul début de Uhistoire”. El-
tectivement. Car un autre écueil
potentiel attend les acteurs lan-
ves dans la ruée vers le drone,
"Celui de lacceptabilité par la
popidation, livre Hubert Beren-

tation, en tablant gue la régle-
mentation de 2028 ne sera pas
la mérme qu'en 2025, Bien st on
voit qu'aujourdhui méme des
grosses boites cormme Volocopter
- des allemands qui ont voulu
Jaire du taxi volant - n'étaient
pas préts. Pour auland, il ne faut
pas condamner le truc. Case fera
“. Pour peu d'aimer s'épanouir
sous contrainte, d'étre encore
un peu patient et de savoir la
jouer collectif. Car ouvrir les au-

ger, le drones du pole
Safe. Aujourd'hui, les avions
volent trés haut. UIn drone, ce
sera & 30 métres, pius proche de
votre sphere de vie au guotidien.
Le projes Medical Delivery devra
aussi permetire d'avoir des pistes
de lecture sur la réception par les
citoyens...".
Bt ¢a, c'estun aurre film. D'ici 13,
un garde le pop-corn a portée
de main,

Jeremy NOE

@apresEnce com

Cette futnre ligne test de drones li-
vreurs est la premidre phase de Medi-
cal Delivery, un projet congu sur trois
ans a l'échelle régionale, et impulsé
par le pole Safe, sur une envie de I'\s-
sistance Publique des Hopitaux de
Marseille (APHIM) et du Cenure inter
hospitalier Aix-Pertuis qui "ont éié les
premiers a manifester leur intérvét, selon
Hubert Berenger, coordinateur filitre
drone au sein du pole de compétitivi-
¢ Sale. Lidée est d'associer & chague
projet le tercitoire concernéd, done ici
la Métropole Aix-Marseille-Provence,
gui finance aux cotés de Mgence ré-
gionale de santé”, la Région ayant de

son coré financé les études en amont.
Les di sions avec les instituti

haspitalieres ont commencé un peu
avant le Covid. "I APHM n'ayant pas
de trajet expérimental viable & proposer
au dessus d'espaces nan urhanisés, elle
s'est tournde vers ses parlenaires exté-
rieurs, et I'vdpital d'Aix a proposé celle
voie, qui pourrait se faire sur une zone
non urbanisée”, se souvient le docteur
Christine Pachetti, responsable du pole
biologic-pathulogic au CHIAP. "On est
Irés séduils par Vidée de powvoir avan-
cer l@ dessus. Actuellement, nous avons
huit rotations de véhicules par jour
mininium, sans compter les urgences.

L'intérér d'un transport par drane c'est
qu'il pourra répondre 6 un délal relati-
vement court, qui ne sera pas tribitoire
des embouteillages trés fréquents entre
Pertuis et Alx". Des limites demeure-
ront & moyen terme, comme les aléas
méttos qui nécessiteront "d'avolr une
sofution de secours” estime Christine
Pachetti, et pour I'heure, difficile de
dire si et quand le drone pourra s¢
montrer compétitif face aux 180 000
curos annuels dépensés par le CHIAP
pour les livraisons par véhicales clas-
siques, Pour les prochaines phases, le
pole Safe est actuellement en discus-
sions avec les collectivités territoriales

Lhopital d'Aix est p
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et hopitaux de Nice er Menton afin
d'ouvrir une ligne en territwire rural,
ainsi que leurs homologues a Toulon,
pour tester, cette fois, une solution en
zone es urbanisée. Un  quatricme
test est envisagé, selon Hubert Beren-

ger. "lLa Métropole Aix- Mars«’rlh’ Pro-
vence veut que ca se concrélise, L'idée,
G terme, est de parder deux de ces lignes
tests pour y owvriv des vols récurrents’
conclut l'ingénicur.
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